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Betrifit Umsetzung Kreisverkehr Bahnhofstr./Schlunkweg
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Beschlussentwurf:

Der Ausschuss fir Mobilitat und StraRen nimmt den Bericht der Stadtverwaltung zur Kenntnis und
beschlieRt die Umsetzung der Variante 1 gemaR vorliegender Planung mit dem in der Begriindung
beschriebenen Arbeitsablauf.

Begriindung:

4

Das Vorhaben wurde zuletzt auf Anfrage der CDU-Fraktion (F 92/2022) in der Ratssitzung am
26.04.2022 behandelt. Seitdem sind von dem beauftragen Planungsbiro, Buro Fischer Teamplan,
3 Varianten des Minikreisverkehrs in der Leistungsphase/Planungstiefe als Vorplanung erarbeitet
worden.

Foérdermittel:

Bei der Férdermittelgeberin wurde fur einen ersten Finanzierungsantrag auf Grund des héheren
Kostenansatzes erst einmal auf die Variante 2 zuriickgegriffen. Ein Wechsel der Variante kann der
Bezirksregierung Kéin férderunschadlich zu einem spateren Zeitpunkt mitgeteilt werden. Da eine




Umsetzung des Bauvorhabens realistisch erst 2024 erfolgen kann, ist dies ebenfalls der Bezirksre-
gierung Kéln als Férdermittelgeberin kommuniziert worden. Ein Zuwendungsbescheid soll demnach
dann auch 2024 erfolgen. Die Stadt Erftstadt als Antragstellerin besitzt dartiber hinaus auch die
Méglichkeit, einen férderunschadlichen vorzeitigen MaRnahmenbeginn zu beantragen.

Der aktuelle Zeitplan sieht vor,

e In der Sitzung des Ausschusses fiir Mobilitat und Straen am 10.05.2023 den Beschluss
Uber die final umzusetzende Variante zu fassen.

e Die Planungsleistung der weiteren Planungsschritte (ab Leistungsphase 3 nach HOAI) zu
beauftragen.

e Ende des Jahres 2023 mit der dann vorliegenden Ausfiihrungsplanung den vorzeitigen Mai-
nahmenbeginn beim Férdermittelgeber zu beantragen.

e Daraufhin die Bauleistung auszuschreiben (erst nach Erhalt der Genehmigung méglich).

e Mit dem Umbau des Knotenpunktes im ersten Halbjahr 2024 zu beginnen.

Grundlagen:
Anlass der Planung des Minikreisverkehrs ist das Schulische Mobilitdtsmanagement. In der Analyse

ist der Knotenpunkt u.a. aufgrund der schlechten Ubersichtlichkeit und der unzureichenden Que-
rungsmoglichkeiten als wesentliche Problemstelle und Konfliktpunkt im Liblarer Schiler:innenver-
kehr aufgezeigt worden. Der Losungsvorschlag im Schulischen Mobilitdatsmanagement beinhaltet
die Prufung eines Kreisverkehrs mit umlaufenden, gesicherten FuRgéngertberwegen.

Kriterien fur einen Regelkreisverkehr und vorhandene Rahmenbedingungen vor Ort:

1. Kriterien zur Ausbildung des Kreisverkehrs sind u.a.

die Querungssicherheit (insbesondere im Schiiler:innenverkehr) und Barrierefreiheit; digis. ’

Verkehrsabwicklung und Leichtigkeit des Verkehrs, sowie die Ausbildung des Seitenraums
und der Eingriff in den Bestand im Hinblick auf Umweltaspekte.

2. optimale Ausbildung eines Regelkreisverkehrs
die vier Kreisarme sollten in einem rechten Winkel auf den Kreisverkehr zu laufen, um eine
ausreichende Ablenkung der Fahrzeuge auf die Kreisfahrbahn zu erzielen und gleichzeitig
die gefahrene Geschwindigkeit zu minimieren.
Ebenso sollen Mittelinseln an FuRgangeriiberwegen eine Mindestbreite von 2,50 m aufwei-
sen, zur Herstellung der Barrierefreiheit besser sogar 3,00 m. _

6 ..
3. Einschrénkende Rahmenbedingungen der vorhandenen Ortlichkeit sind u.a. die &uRerst ge-
ringe Flachenverfigbarkeit und komplexe Geometrie vor Ort.

Erlauterung zu den vorliegenden Kreisverkehrsvarianten: 2

Angesichts der 0.g. einschrankenden Rahmenbedingungen der Ortlichkeit ist eine optimale Ausbil-
dung des Kreisverkehrs nicht moglich, sondern lediglich ein Kompromiss aus den genannten Krite-
rien.

Die drei Varianten beinhalten jeweils einen Minikreisverkehr
e mit 6,00 m Fahrbahnradius
e mit drei neuen umlaufenden FuRgéngeriiberwegen mit Fahrbahnteilern. (Ausnahme bildet
der nérdliche Kreisverkehrsast Splrkerau, wo der geringe Querschnitt einen Fulganger-
Uberweg nicht zulasst.)



1

Variante 1:

e Orientiert sich am stérksten an der Lage des Knotenpunktes im Bestand.

e Der Kreisverkehr besitzt einen fir Minikreisverkehre groRzigigen AuBendurchmesser von
22 m und eine bauliche Mittelinsel.

e Der Fahrbahnteiler im Stiden (Schlunkweg) kann barrierefrei in einer Breite von 2,50 m aus-
gebildet werden.
In der Variante existiert die Griinflache zum (Teil-) Erhalt der dortigen Baume fort.

e Vier Baume miissen fir die Umsetzung der Variante 1 dennoch gefallt werden.
Die geschatzten Kosten belaufen sich aktuell auf 360.000 €

Diese Kreisverkehrsvariante stellt aus Sicht der Stadtverwaltung angesichts der Abwicklung des flie-
Renden Verkehrs, bedingt durch die gewéhlte Geometrie sowie aus den im Vordergrund stehenden
Aspekten der Verkehrs- und Querungssicherheit, insbesondere im Schiiler:innenverkehr die zielfuh-
rendste Lésung der drei Varianten dar. -

Variante 2:
e Beinhaltet ebenfalls einen Kreisverkehr mit 22,00 m Auendurchmesser und baulicher Mit-
telinsel.

e Sowie die Ausbildung von drei barrierefreien Ubergéngen in einer Breite von 2,50 m.

o Auf der Nordseite ist der Gehweg gegeniiber dem Bestand deutlich aufgeweitet und die
StraRe Spiirkerau ist im Knotenpunktbereich nur einseitig befahrbar (nach Suden in den
Kreisverkehr hinein).

o Acht Baume mussen fur die Umsetzung der Variante 2 geféllt werden.

e Die geschatzten Kosten belaufen sich aktuell auf 440.000 €

Angesichts der eingeschrénkten Befahrbarkeit des nérdlichen Arms uhd der hohen Anzahl an érfor-z s

derlichen Baumfallungen empfiehit die Stadtverwaltung, diese Variante nicht weiter zu verfolgen.

Variante 3:
e Beinhaltet einen Kreisverkehr mit 16,00 m AuRendurchmesser und dementsprechend stark
reduzierter Flache der Kreismittelinsel
e sowie weiter von der Kreisfahrbahn abgesetzten FuRgéngeriberwegen als in Variante 1 und
2
o Die Mittelinsel des stidlichen FuRgangeriiberwegs ist in 2,50 m Breite barrierefrei ausgebil-
¥ det,
o die beiden anderen zum Erhalt der dortigen Béume als (Teil-) Griinflachen kénnen hingegen
nicht barrierefrei ausgebildet werden.
o Die geschatzten Kosten belaufen sich aktuell auf 340.000 €

Die Umsetzung dieser Variante wiirde zwar keine Baumféllung erfordern. Vor dem Hintergrund des
geringeren AuRendurchmessers und der Geometrie der Zufahrten ergeben sich bei dieser Variante
drei deutliche Einschrankung in der Verkehrsabwicklung und in der Verkehrssicherheit. Zudem bietet
die Variante 3 in Hinblick auf die Barrierefreiheit der Ubergénge keine Vorteile gegentiber Variante
1. Aus diesen Griinden empfiehlt die Stadtverwaltung, diese Variante nicht weiter zu verfolgen.

Empifehlung der Stadtverwaltung:

Nach Abwagung der vorgenannten Aspekte und vor dem Hintergrund der einschrénkenden Rah-
menbedingungen stellt Variante 1 die beste Kompromisslésung zur Herstellung eines Minikreisver-
kehrs am Knotenpunkt Bahnhofstr./Schlunkweg dar. Daher wird seitens der Stadtverwaltung die
Umsetzung der Variante 1 empfohlen.



Weiterhin weist die Stadtverwaltung eindringlich darauf hin, dass nach Aussage der Fordermittelge-
berin bei Umsetzung eines Kreisverkehrs an dem Knotenpunkt die bisher geduldete (nicht gesetzes-
konforme) Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h auf dem Schlunkweg zukunftig nicht mehr bei-
behalten werden kann. Mit Umsetzung eines Kreisverkehrs wird bereits eine hinreichende Verkehrs-
beruhigung erzielt, die die Ausweisung der Regelgeschwindigkeit 50 km/h im Hinblick auf Verkehrs-
sicherheitsaspekte kompensiert. Eine Beibehaltung der bisherigen Geschwindigkeitsbegrenzung
von 30 km/h ware dagegen eindeutig forderschadlich (s. M 480/2021).

In Vertretung
gez.

(Schulz)
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